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บทความสรุปการทํา Kaizen 
กระเชาติดหัวเครน  เปนผลงานการออกแบบและประดิษฐของกลุม FLAIR  ผูปฏิบัติงานแผนกอุปกรณระบบ

แรงดัน กองติดต้ังอุปกรณไฟฟา ฝายกอสรางระบบสง(อกส.)  การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย(กฟผ.) สมาชิกกลุม 5คน 
มีนายอภิชัย ชาติการุณ เปนหัวหนากลุม เน่ืองจากหนาที่ของพวกเราตองทํางานบนที่สูงซึ่งมีความยากลําบากและเสี่ยง
อันตราย ตองใชผูปฏิบัติงานที่มีความสามารถเฉพาะตัวและตองมีเครื่องจักรชวยในการทํางาน เชนรถกระเชาหรือรถเครน  
แตปญหาในขณะนั้นคือรถกระเชาไมเพียงพอกับการใชงาน  ขณะน้ันฝายกอสรางระบบสง  มีรถเครน 6คันรถกระเชา 1คัน 

จงึเปนมูลเหตุจูงใจในการประดิษฐ กระเชาติดหัวเครน เพ่ือใหผูปฏิบัติงานทุกคนสามารถขึ้นไปทํางานบนที่สูงได
อยางสะดวก ปลอดภัย  และลดเวลาในการทํางาน สามารถนําเคร่ืองมือและอุปกรณที่จําเปนขึ้นไปทํางานใหเสร็จไดในคราว
เดียวผูปฏิบัติงานไมเหน่ือยคุณภาพของงานก็จะดีขึ้น ประหยัดคาใชจายเน่ืองจากไมตองใชรถกระเชาเพ่ิม  กลุมไดออกแบบ
กระเชาใหเหมาะสมกับการใชงานในรูปแบบตางๆใหมากที่สุด ภายใตขอกําหนด หามดัดแปลงสวนหน่ึงสวนใดของรถ
เครน โดยไดนํากระเชาไปติดในตําแหนงตอJibของรถเครน พรอมออกแบบใหรถเครนสามารถถอด-ประกอบและขนยาย
กระเชาไดโดยไมตองใชเครื่องจักรอื่นชวย ใชงานงายมีกระบอกไฮดรอลิกไวสําหรับล็อกไมใหกระเชาแกวง ที่สําคัญราคา
ไมแพง ใชงบประมาณ  35,000-40,000 บาท ตอ1 ชุดในการจัดทํา 

การทํางานของกระเชา เมื่อรถเครนยก Boom ขึ้นจะทําใหแขนของกระเชามีองศาที่เพ่ิมขึ้นตามไปดวย  แตตัวกระเชา
จะต้ังฉากกับพ้ืนดินตลอด ซึ่งเปนผลจากการออกแบบ ใหจุดยกอยูดานบนกระเชา ตามกฎแรงดึงดูดของโลก นํ้าหนักของ
กระเชาจะทิ้งลงพ้ืนตลอดเวลา     สงผลใหผูที่ยืนอยูในกระเชา  จะอยูในแนวต้ังฉากเชนกัน โดยมีกระบอกไฮดรอลิกเปน
ตัวบังคับไมใหกระเชาแกวง  

การทํางานของกระบอกไฮดรอลิก อาศัยหลักการถายเทของเหลวในระบบปด  ภายในกระบอกจะถูกแบงออกเปน  2 
หองดวยลูกสูบที่ยึดติดกับแกน  เมื่อกระเชาแกวงลูกสูบจะดึงหรือดันนํ้ามันในกระบอกใหถายเทผานทอดานนอก แตเมื่อ
ตองการใหกระเชาหยุดน่ิงใหปดวาลว นํ้ามันในกระบอกจะไมสามารถถายเทได ทําใหกระเชาไมแกวง 

 หลังจากประดิษฐกระเชาติดหัวเครนชุดแรกเสร็จเมื่อเดือนกุมภาพันธ 2547 และไดนํากระเชาไปทดลองใชงาน
พรอมรับฟงขอเสนอแนะและสงกระเชาตรวจสอบคุณภาพความแข็งแรง ผลการตรวจสอบสรุปไดวากระเชาสามารถรับ
นํ้าหนักได 515 kg. Safety factor=5   ตอมาในป 2548 ไดจัดทําขึ้นอีก 3 ชุด เพ่ือใชกับรถเครน KATO NK250E-v หลังจาก
น้ันกลุมไดปรับปรุงพัฒนาอยางตอเน่ืองมาโดยตลอด  ป 2549 ไดปรับปรุงกระเชาเพ่ือใหติดต้ังกับรถเครนรุนและยี่หออืน่
ได  พรอมใหเอกชนเชาจํานวน 3 ราย  ป 2550 ดําเนินการจดอนุสิทธิบัตรเพ่ือคุมครองสิทธิประโยชนไห กฟผ. แลวเสร็จ 
อนุสิทธิบัตรเลขท่ี 4322  ในป 2551 ปรับปรุงกระเชาใหติดต้ังกับรถเครน TADANO TL250E และนํากระเชาใหเอกชนเชา 1
ราย ใน ป 2552   ปรับปรุงกระเชาใหติดต้ังกับรถเครน TADANO TL300E  ในป2553 ไดนํากระเชาใหเอกชนเชา 2ราย  
ต้ังแตป2549ถึงปจจุบันไดมีเอกชนขอเชากระเชาทั้งหมด  6 ราย ลาสุดในป2554 ไดจัดทํากระเชาใหหนวยงานภายใน กฟผ.
(เหมืองแมเมาะ) ตามคํารองขอ เพ่ือใชในกิจการของเหมืองแมเมาะ 

จากกระเชาชุดแรกเมื่อปพ.ศ.2547 ถึงกระเชาชุดที่ 8  ปพ.ศ.2554 กลุมไดมุงมั่นพัฒนากระเชาอยางตอเน่ืองโดยไดทํา 
Kaizen สวนประกอบกระเชา จํานวน 12 ครั้ง  ทําKaizen กระบอกไฮดรอลิกสําหรับล็อกกระเชา  จํานวน 6 ครั้งและทํา
Kaizen ขากระเชาจํานวน 9 ครั้ง  ทําใหปจจุบันกระเชาติดหัวเครนสามารถติดไดกับรถเครน KATO , TADANO จํานวน
ทั้งหมด  10  รุน แยกเปนรถของ กฟผ. จํานวน 4 รุนคือKATO NK-250E-v,TADANO TL-250E,TADANO TL-300E สวน
ที่เหลืออีก 6รุนคือKATO SR-250 ,TADANO-TR250-M1,TR250-M4,TR250-M5,TR250-MIV,TM250 เปนรถเครนของ
เอกชนที่ไดเชากระเชาไปใชงาน  
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ประโยชนท่ีไดรับจากการทาํกระเชาติดหวัเครน 

(Safety)ผูปฏิบัติงานไดรับความปลอดภัยในการทํางานบนที่สูง  เน่ืองจากไมตองเสี่ยงอันตรายจากการยืนบนหัวเครน หรือ
ใชสามารถเฉพาะตัวน่ังสาย 

(Morale)สรางขวัญและกําลังใจใหผูปฏิบัติงาน  เน่ืองจากผูปฏิบัติงานสามารถสลับเปล่ียนกันขึ้นไปทํางานบนที่สูงได  ลด
ความเบื่อหนายจําเจในการทํางาน  

(Productivity)เพ่ิมผลผลิตใหองคกรได     มีหนวยงานภายใน กฟผ.ติดตอขอยืมกระเชาไปชวยงาน และหนวยงานภายนอก  
ติดตอขอเชาหรือวาจาง กระเชาไปชวยทํางาน เปนการสรางช่ือเสียงพรอมทํารายไดให  กฟผ. 

(Quality)ผลงานดีถูกตอง แมนยํา   ผูปฏิบัติงานทํางานบนที่สูงไดสะดวกสงผลใหงานที่ทํา มีคุณภาพดี   ยืนยันไดจากผลการ 
Test อุปกรณ ของทีมงานทดสอบและสงมอบ   

(Cost)ลดคาใชจายในการทํางาน  ใชรถเครนเพียงคันเดียว  ประหยัดงบประมาณ อกส. ไมตองสั่งซื้อรถกระเชาอีกเลย 

(Delivery)ทํางานไดรวดเร็วงานเสร็จทันตามแผน   ชวยลดขั้นตอนในการทํางานลง ทําใหสามารถกําหนดแผนและเวลา
ทํางานไดอยางแมนยํา ซึ่งจําเปนอยางยิ่งในการขอดับไฟทํางาน  

(Ethics)มีความสามารถในงานวิชาชีพ  เพ่ือพัฒนาสังคม   หนวยงานภายใน  กฟผ. ขอนํากระเชาติดหัวเครนไปใชใน
หนวยงานเพื่อเพ่ิมสมรรถนะรถเครนใหสูงขึ้น และสามารถใหบริการงานในที่สูง ใหกับหนวยงานตางๆไดมากขึ้น 
นอกจากงานติดต้ังอุปกรณไฟฟาแลวยังสามารถนํากระเชาไปชวยงานชุมชนรอบขาง กฟผ.  ไดหลายอยาง เปนการ
ชวยสรางสัมพันธที่ดีระหวางองคกรกับหนวยงานอื่นของรัฐ และชาวบาน  

(Environmental)รักษาสภาพแวดลอม ลดมลภาวะทางอากาศและลดการใชเช้ือเพลิง เน่ืองจากไมตองใชเครื่องจักรเพิ่มอีก
คันสวนการKaizen เครื่องอัดนํ้ามันกระบอกไฮดรอลิก ยังมีสวนชวยลดปริมาณน้ํามันไฮดรอลิก เสียลงได 

จุดเดนของกระเชาติดหัวเครน 

1 ลงทุนนอยแตไดผลตอบแทนคุมคา 

2 การติดต้ังไมตองแกไขหรือดัดแปลงสวนหน่ึงสวนใดของรถเครน   

3 รถเครนสามารถ ประกอบ , ถอด ,  ขนยาย กระเชาเองได    โดยไมตองใชเครื่องจักรอื่นชวย     

4 สามารถติดกับรถเครนไดหลายรุน     เพียงเปล่ียนเฉพาะขาดานหลังเทาน้ัน    

5 ใชงานงาย  มีเพียงวาลวตัวเดียวที่ควบคุมการแกวงของกระเชา 

6 ไดรับการจดอนุสิทธิบตัรจากกรมทรัพยสินทางปญญาเมื่อ วันที่26 มิถุนายน 2551    อนุสิทธิบัตรเลขที่ 4322  
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โครงสรางสายบังคับบัญชาและพัฒนากิจกรรมคุณภาพ 
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สมาชิกกลุม 5 คน 

 
 

 
นาม อายุ (ป) วุฒิ หนาที่รับผิดชอบ 

1 

 

นายอภิชัย    ชาติการุณ 
หัวหนากลุม 

52 ปวช. วางแผนและจัดทําสิ่งประดิษฐ 

2 

 

นายธีระ      โรจนโพธิ์ 
รองหัวหนากลุม 

40 ปวส. ติดตอประสานงาน,จัดหาอุปกรณ 

3 

 

นายพรประสิทธ  ยอดแกว 
สมาชิกกลุม 

29 ปวส. บันทึกขอมูลและเอกสาร 

4 

 

นายจตุพร    รอยสา 
สมาชิกกลุม 

28 ม.3 ตรวจสอบสิ่งประดิษฐ, บริการ 

5 

 

นายเสนหศึก   พันสวาง 
สมาชิกกลุม 

28 ม.3 ตรวจสอบสิ่งประดิษฐ, บํารุงรักษา 

เฉล่ียอายุ 35 ป การศึกษา   ม.3   ถึง    ปวส. 
 

 

ที่ปรึกษากลุม  2 ทาน 

  

นายละออ   กล่ินลําดวน 
หัวหนากองติดต้ังอุปกรณไฟฟา (กต-พ.)  

นายมนตรี    ดวงคง 
หัวหนาแผนกอุปกรณระบบแรงดัน(หอร-พ.) 
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แผนกอุปกรณระบบแรงดัน  (หอร-พ.) 

มีภารกิจ ติดต้ังอุปกรณระบบแรงดัน ตามสถานีไฟฟาแรงสูงตางๆทั่วประเทศ อุปกรณแนะนําดังน้ี 

   

CURRENT  TRANSFORMER CAPACITOR VOLTAGE 
TRANSFORMER 

DISCONNECTING SWITCHES 

   
DISTRIBUTION  TRANSFORMER BUS WORK JUMPER LOOP  ALUMINIUM  

CONDUCTOR 
และปฏิบัติงานอื่นๆที่ไดรับมอบหมาย   สอดคลองกับแผนปฏิบัติการ อกส. และความตองการของ 

ระบบสงไฟฟา  ใหเปนไปตามขอกําหนด กฟผ. และมาตรฐานสากล 
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ในการติดต้ังอุปกรณระบบแรงดันในสถานีไฟฟาแรงสูง จะแบงงานเปน 2 สวนประกอบหลักดังน้ี 

 

งานยกติดต้ังอุปกรณไฟฟา 

ในการติดต้ังอุปกรณทีมงานจําเปนตองใชเครื่องจักรชวย
ในการทํางาน เน่ืองจากอุปกรณตางๆมีขนาดใหญและ
นํ้าหนักมาก  เครื่องจักรที่ตองใชประจําประกอบดวย  

รถบรรทุกติดเครน , รถเครน , รถกระเชา 

 

งานเช่ือมตอระหวางอุปกรณดวยสายหรือทออลูมิเน่ียม 

งานเช่ือมตอระหวางอุปกรณดวยสายหรือทออลูมิเน่ียมจะมี
ระดับความสูงของการทํางานหลายระดับ จุดที่สูงสุดขณะน้ี
อยูที่ 35 เมตร  ในการทํางานที่ความสูงไมเกิน 6 เมตรจะไม

คอยมีปญหามาก  เน่ืองจากใชน่ังรานเหล็กได 

แตจุดทํางานที่สูงกวา 6 เมตรจะเปนอุปสรรคในการทํางานเปนอยางมาก          

ในขณะนั้น(พ.ศ.2547)ฝายกอสรางระบบสงมีรถเครน  จํานวน 6 คัน แตมีรถกระเชาใชงานเพียง 1 คัน จึงเปน

ปญหารถกระเชามีไมเพียงพอใชงาน   

                                                            

รถเครน 1 คันราคา 6.7 ลานบาท   สวนรถกระเชา  1 คัน ราคา 12.8 ลานบาท (ราคาจัดซื้อเมื่อป พ.ศ. 2539,2540) 

 รถเครน 25 ton boom ยาว 31 เมตร รถกระเชา boom ยาว 25 เมตร  
ผูปฏิบัติงานที่ตองขึ้นไปทํางานบนที่สูงตองใชความสามารถเฉพาะตัวหรือใชรถเครนชวยสงผูปฏิบัติงานขึ้นไป

ทํางาน  ซึ่งเปนงานที่เสี่ยงอันตราย  แตจําเปนตองทํา 

                                                         

                                     การใชความสามารถเฉพาะตัว                    หรือการใชเครื่องทุนแรง โดยการยืนบนหัวรถเครน 
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ในขณะนั้นไดมีการทําที่ยืนบนหัวเครนใหกวางขึ้นดวยการทําตะแกรงเหล็กเพ่ือใหผูปฏิบัติงานมีที่ยืนกวางขึ้น 

                 

รูปแบบตะแกรงท่ีหัวรถเครนที่ผูปฏิบัติงานทําขึ้น 

แตยังเปนปญหา  ในเรื่องความปลอดภัยเพราะมีเข็มขัดนิรภัยเพียงเสนเดียว ที่ชวยใหแนใจวาจะไมตกลงจากหัว
เครน แตยังตองระวังอันตรายจาก  รอกและสลิงที่หัวเครน   และจุดทีตองไปทํางานสูงมากขึ้นเทาไรก็ยิ่งลําบากและเสี่ยง
มากขึ้นเทาน้ันเน่ืองจากตะแกรงที่ยืนจะทํามุมเอียงมากขึ้น 

           

ผูปฏิบัติงานไมไดรับความสะดวกในการทํางานเน่ืองจากผูปฏิบัติงานไมสามารถนําเครื่องมือขึ้นไปไดเน่ืองจาก
พ้ืนที่มีจํากัดและเอียงตามองศาของBoom รถเครน 

สวนการใชกระเชาแบบแขวนกับ Hook รถเครนไมนิยมใชเน่ืองจาก ในขณะทํางานกระเชาจะแกวงและหมุนไปมา 
ผูปฏิบัติงานไมสามารถดึงหรือดันสายไฟเมื่อตองการ และยังอาจแกวงไปกระแทกอุปกรณเสียหายได  พ้ืนที่ทํางานนอย
เน่ืองจากมีสายสลิง 4 เสนที่ใชยกกระเชากีดขวางอยูดานบน    

         

รูปแบบการใชกระเชาแบบแขวน hook 
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มูลเหตุจูงใจในการประดิษฐ  “กระเชาติดหัวเครน” 

ในลักษณะการทํางานของพวกเราตามที่กลาวมาแลวขางตน    ผูปฏิบัติงานจะทํางานไดดี สะดวกและปลอดภัยที่สุด
จําเปนจะตองมีทั้งรถเครนและรถกระเชา   แตปญหาในขณะน้ันคือ รถกระเชามีไมเพียงพอใชงาน   และโอกาสที่จะซื้อรถ
กระเชาน้ันยากมากเน่ืองจากราคาแพงหลายสิบลานบาท    ดังน้ันกลุมจึงคิดวาจะทําใหรถเครนมีกระเชา 

 

โดยมีเปาหมายเพื่อ 

“ลดความเสี่ยงและเพ่ิมประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เพ่ิมคุณภาพการทํางานโดยใชอุปกรณที่มีอยูใหเกิด
ประโยชนสูงสุด” 

 

การประดิษฐ  กระเชาติดหัวเครน 
กลุมไดออกแบบกระเชาใหเหมาะสมกับการใชงานในรูปแบบตางๆเชน 

 

 

 

 

 

                                               งานเช่ือม Bus                                                          งานขึงสายและ jump Tie down   

จึงมาเปนกระเชาติดหัวเครนชุดแรก      โดยมีประกอบหลัก  5 สวนคือ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. ตัวกระเชามีรูปทรงเปนสี่เหล่ียมผืนผา
ขนาด 70x130x90cm 

2. แขนรับกระเชา มีไวเพ่ือใสเขากับตัว
กระเชา   ดานหลังของแขนจะเช่ือม
หนาแปลนไว 2 แผน  เพ่ือใชยึดกับขา
ดานหลัง  แขนรับกระเชาจะมีขนาด
กวางกวาตัวกระเชาเล็กนอย เพ่ือให
กระเชาสามารถเคล่ือนผานได 

3. ขากระเชาดานหลังสําหรับยึดกระเชา
ติดกับหัวเครน 

4. แขนสําหรับชวยรับแรงดึง  1 คู 
5. กระบอกไฮดรอลิก สําหรับล็อคไมให
กระเชาแกวง   

1. 

2. 3. 

5. 

จุดหมุน 
4. 
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การติดกระเชาเขากับหัวรถเครน 
 
 
 
 
 
  
 

ตนทุนการการผลิต 
 กระเชาติดหัวเครนใชงบประมาณ  35,000 บาท ตอ1 ชุดในการจัดทํา 
 

การทํางานของกระเชาติดหัวเครนและกระบอกไฮดรอลิก 
                                       

 
 

 
 

 

 

 

 
 

กระเชาติดหัวเครนชุดแรก ติดต้ังกับรถเครน KATO  NK-250E-v 

       
 

ใชงานครั้งแรกที่สถานีไฟฟาแรงสูงหนองจอกในวันที่ 22 กุมภาพันธ  2547 

การทํางานของกระเชา เมื่อรถเครนยก Boom ขึ้นจะทําใหแขนของ
กระเชามีองศาที่เพ่ิมขึ้นตามไปดวย  แตตัวกระเชาจะต้ังฉากกับพ้ืนดินตลอด 
ซึ่งเปนผลจากการออกแบบ ใหจุดยกอยูดานบนกระเชา ตามกฎแรงดึงดูดของ
โลก นํ้าหนักของกระเชาจะทิ้งลงพื้นตลอดเวลา     สงผลใหผูที่ยืนอยูใน
กระเชา  จะอยูในแนวต้ังฉากเชนกัน โดยมีกระบอกไฮดรอลิกเปนตัวบังคับ
ไมใหกระเชาแกวง  

 

การทํางานของกระบอกไฮดรอลิก อาศัยหลักการถายเทของเหลวในระบบปด  
ภายในกระบอกจะถูกแบงออกเปน  2 หองดวยลูกสูบที่ยึดติดกับแกน  เมื่อกระเชา
แกวงลูกสูบจะดึงหรือดันนํ้ามันในกระบอกใหถายเทผานทอดานนอก แตเมื่อ
ตองการใหกระเชาหยุดน่ิงใหปดวาลว นํ้ามันในกระบอกจะไมสามารถถายเทได ทํา
ใหกระเชาไมแกวง 

 

 

กลุมไดนํากระเชาไปติดในตําแหนงตอJibของรถเครน ดวย
เหตุผล 2 ประการคือ 

1. เปนจุดที่แข็งแรง 

2. ไมดัดแปลงแกไขอุปกรณของรถเครน  
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ผลการใชงานเปนที่พึงพอใจของผูปฏิบัติงาน  ชวยลดความเสี่ยงใหผูปฏิบัติงาน  ผูปฏิบัติงานทํางานไดงายขึ้น    
ลดความเม่ือยลาในการยืนบนหัวเครน  กระเชาติดหัวเครนสามารถนําสายไฟพรอมเครื่องมือขึ้นไปทํางานใหเสร็จไดใน
คราวเดียวชวยใหงานในแตละจุดเสร็จเร็วขึ้น  สงผลใหงานในวันน้ันเสร็จเร็วกวาแผน  จายไฟไดเร็วขึ้น    

ตอมากลุมไดนํากระเชาออกไปทดลองทํางานหลายๆรูปแบบ และพ้ืนที่ตางกัน    จํานวน 11 Job งาน   ช่ัวโมง
ทํางาน 113 ชม. รวมกับทีมงาน 9 ทีม  ติดต้ังกระเชากับรถเครนKATO NK-250E-v  3 คัน  แบบสอบถามความพึงพอใจ 125 
ราย ผลการตอบแบบสอบถาม  พึงพอใจ กระเชาติดหัวเครน ที่ชวยใหการทํางานบนที่สูงสะดวกและปลอดภัยขึ้น 

     

     
  

ความปลอดภัยของกระเชา 
ผลการตรวจสอบความปลอดภัยของกระเชาจาก แผนกตรวจสอบคุณภาพอุปกรณเครื่องกล   กองเครื่องกล    

ฝายกอสรางพลังความรอน  ผลการตรวจสอบสรุปไดดังน้ี 
Load Capacity ของกระเชาติดหัวเครนตัวน้ี  =  515 kg. 
Safety Factor  = 5 
Wald Joint Efficiency  = 80 % 

 
ลดตนทุนในการดําเนินการ 

ไมตองใชเครื่องจักรอื่นเพ่ิม  ในการประกอบกระเชาเขากับหัวเครน 

     

Before 

After 
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ไมตองใชเครื่องจักรอื่นเพ่ิม  ในการขนยายกระเชา       

               
 

จากกระเชาชุดแรกเมื่อปพ.ศ.2547 ถึงกระเชาชดุท่ี 8  ปพ.ศ.2554 
 กลุมไดมุงมั่นปรับปรุงพัฒนากระเชา โดยใชหลักการ P D C A  เปนแนวทางในการปฏิบัติพรอมกับใช”แบบฟอรม

จุดประกาย” เพ่ือขออนุมัติผูบังคับบัญชา ในการทํากิจกรรม 
โดยไดทํา  Kaizen สวนประกอบกระเชา จํานวน 12 ครั้ง 

   
จุด Kaizen กอน Kaizen หลัง Kaizen 

1. แขนรับกระเชากับตัวกระเชา 

ปญหา อาจเกิดอันตราย แขน
กระเชาหนีบมือผูปฏิบั ติงาน 
Kaizen  เช่ือมเหล็กปดชองวาง
เ พ่ือไมใหมือจับบริ เวณน้ีได   
ผลที่ได ผูปฏิบัติงานปลอดภัย
มากขึ้น 

  

2. จุดยึดกระบอกไฮดรอลิกที่กระ
เชา ปญหา รับนํ้าหนักดวยคาน
ตั ว เ ดี ย ว ไ ม แ ข็ ง แ ร ง พ อ   
Kaizen เช่ือมเหล็กระหวางคาน 
2 ตั ว เ พ่ื อ ช ว ย รั บ นํ้ า ห นั ก   
ผลที่ได แข็งแรงมากขึ้น จุดยึด
กระบอกไมขยับ 

  

พ.ศ.2547 พ.ศ.2554 

Before After 
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3. แขนกระเชาทั้ง2ช้ิน ปญหา  ผูก 
ส ลิ ง ไ ม เ ท า กั น นํ้ า ห นั ก ไ ม
สมดุลยประกอบยาก Kaizen หา
จุดก่ึงกลางพรอม เช่ือมหวงไว
ยก  ผลที่ได ประกอบกระเชา
งายขึ้น 

  

4. เหล็กค้ํา เดิมเปนหนาแปลน 2 
แผนใช Bolt ยึด ปญหา ถอด
ประกอบย าก  ใช เ ว ล าม าก   
Kaizen เช่ือมปลอกติดไวที่แขน
กระเชา นําเหล็กค้ําใสในปลอก 
พรอมใสสลัก  ผลที่ได ถอด-ใส
งายใชงานสะดวก 

  

5. จุดตอ Jib ดานลาง ปญหา เมื่อ
รถเครนหดBoom สุด ขาJibจะ
ชน ข า ก ร ะ เ ช า เ สี ย ห า ย ไ ด  
Kaizen ทําที่หยุดการหดBoom
ติดไวที่ขาJib ผลที่ได ขากระเชา
ไมชนกับขาJib   

6. สีของกระเชา เปนสีเทา ปญหา 
การมองของพนักงานขับเครน
เรื่องความแตกตางระหวางโครง
เหล็กกับกระเชา    Kaizen ใชสี
เหลือง  ผลที่ได  มองเห็นงาย 
ความปลอดภัยมากขึ้น    

7. ฐานวาง Mole หนากระเชาเดิม
เปนแบบเชื่อมติดกระเชาปญหา 
เมื่อไมใชงานจะเปนตัวกีดขวาง
การเขาใกลจุดทํางาน  Kaizen 
เปล่ียนเปนแบบใชBolt ยึด
สามารถถอดออกเมื่อไมใชงาน 
ผลที่ได  เขาจุดทํางานไดใกลขึ้น   
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8. ปริ้นล็อกสลักเดิมใชปริ้นแบบ
ถาง ปญหา ปริ้นถางมีขนาดเล็ก  
ไมมีที่จับหลนหายงาย  Kaizen 
เปล่ียนเปนปริ้นตัว อา  และป
ริ้ นแบบมีห วง ล็อก  ผลที่ ได  
สะดวกประกอบงาย   

9. สลักยึดแขนรับแรงดึงกับหัว
เครน ปญหา ถอด,ใสยาก เพราะ
ไมมีที่จับ  Kaizen เช่ือมหวงวงรี 
ติดไว    สวนปลายพรอมเพิ่ม
ความยาวสลักและกลึงปลายให
เรียว ผลที่ได สะดวก ใสงายขึ้น 

  

10.แขนรับแรงดึง ปญหา ใสสลัก
ยาก เน่ืองจากรูตองตรงกันถึง3ช้ัน
Kaizen ขยายรูใหเปนรูกลมยาว
ประมาณ 1-2 เทา  ผลที่ได ชวยให
ใสสลักไดงายขึ้น 

  

11.ขายึดกระเชาดานที่ใชกับรถ
เครน ปญหา ใสยากเน่ืองจากเปน
มุมฉาก  Kaizenทําการเจียรลบมุม
เฉพาะดานในใหมีลักษณะคลาย
ปากกรวย   ผลที่ ได  ประกอบ
กระเชางายขึ้น   

12.การ เข า -ออก  กระ เช า  เ ดิม
ผูปฏิบัติงานจะตองปนเขา-ออก 
ปญหา  ไมไดรับความสะดวก 
Kaizen ทําประตูเขา-ออกให
กระเชา โดยออกแบบใหประตู
เปดเขาใน  ผลที่ได ผูปฏิบัติงาน
ไดรับความสะดวกขึ้น 
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ทํา Kaizen  กระบอกไฮดรอลิกสําหรับล็อกกระเชา  จํานวน 7 คร้ัง 
จุด Kaizen กอน Kaizen หลัง Kaizen 

1.กระบอกไฮดรอลิก เดิมเปนแบบ
มีสายตอนํ้ามันไปพักที่ถังจํานวน 2 
เสน ปญหา  ไมสะดวกในการใชงาน  
ถอกเก็บ ขนยายลําบาก ล็อกกระเชา
ไมดีเทาที่ควร  Kaizen เปนแบบ
ระบบปดไมมีถัง   ผลที่ได  ขนยาย
สะดวก ,ติดต้ังงาย ,ล็อกกระเชาไดดี 

 

 

 

 

 

2.ลูกสูบ,การใชแหวนล็อก  ยึดลูกสูบ
กับแกน ปญหา  ซีลเสียบอย  กระบอก 
ล็อกไมคอยอยู แหวนล็อกหลุด Kaizen 
ลูกสูบใหยาวข้ึน พรอมใสO-Ring ตรง
กลาง เปลี่ยนใชสลัก ล็อกลูกสูบแทน
แหวน ผลที่ได  ยืดอายุการใชงาน 

  

3.จุดไลอากาศออกจากกระบอก
จํานวน2 จุด เดิมใชหัวไลลมเบรก 
ปญหา  เกลียวไมแข็งแรง ขาดบอย   
Kaizen เปนแบบใชลูกปนปดโดย
อาศัยแรงกดจากBolt ขนาด 3 หุน   
ผลที่ได แข็งแรง ปดนํ้ามันไดดี   

 

 

 

 

 

4. วาลวสําหรับเปด-ปดนํ้ามันที่
กระบอกไฮดรอลิก เดิมใชวาลวเกรด
ปานกลางราคาไมแพง   ปญหา อายุ
การใชงานสั้น  นํ้ามันรั่วบอย Kaizen 
เปนวาลวรับแรงอัดสูง ใชงานไดนาน 
ผลที่ได คุมคาในการลงทุน ประหยัด
งบประมาณและเวลาในการซอม  

 

 

 

 

 

5. แกนดานบนและดานลางของ
กระบอกไฮดรอลิกมี นํ้ามันรั่วซึม 
ปญหา ฝุนและทรายทําใหซีลชํารุด 
Kaizen จัดทําถุงผาใบหุมแกนเพื่อ
ป อ ง กัน ฝุ น  ทรายและแสงแดด   
ผลที่ได  ยืดอายุการใชงานของแกน 
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จุด Kaizen กอน Kaizen หลัง Kaizen 

6. แกนกระบอกไฮดรอลิกโดน 
กระแทกและดามจับวาลวหักบอย 
ปญหา การจัดเก็บขณะไมใชงานไมดี 
Kaizen จัดทําซองเก็บกระบอกไฮ
ดรอลิกขณะไมใชงานหรือเดินทาง 
ผลที่ไดรับ จัดเก็บงาย ยืดอายุการใช
งาน ลดคาใชจายในการซอมบํารุง 

  

7.เครื่องอัดนํ้ามันเพ่ือไลอากาศออก
จากกระบอกไฮดรอลิก ปญหา กลุม
ตองไปยืมจากที่อื่นมาใชงาน เครื่อง
ใหญนํ้าหนักมาก Kaizen นําเครื่องดัด
ทอที่ไมใชงานแลวมาทําเครื่องอัดนํ้า 
มัน ผลที่ได นํ้าหนักเบาใชงานงายไม
ตองยืมจากที่อื่น 

  

 

ทํา Kaizen ขากระเชาดานหลังสําหรับยึดติดกับหวัเครน  จํานวน 9 คร้ัง 

 

 

 

 

 

 

 

 

ทําใหกระเชาสามารถติดต้ังไดกับรถเครน KATO , TADANO จํานวนทั้งหมด  10   รุน 
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แยกเปนรถของกฟผ. จํานวน 4 รุน (KATO NK-250E-v , TADANO TL-250E , TADANO TL-300E) สวนที่
เหลืออีก 6 รุน(KATO SR-250,TADANO-TR250-M1 , TR250-M4,TR250-M5,TR250-MIV , TM250)เปนรถเครนของ
เอกชนที่ไดขอเชากระเชาไปใชงาน  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2548 2549 

2549 2550 

2553 2553 

2553 

2551 2552 

2554 
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ทํา Kaizenกระเชาติดหัวเครน รถ TADANO  TL300E ไปติดที่ปลาย Jib 

ปญหา  ในการทํางานที่ความสูงเกิน 33 เมตร จะไมสามารถทําไดเน่ืองจาก รถเครนที่ใชงานอยูเปนรถเครนขนาด 25&30 
Ton   Boomของรถเครนขนาด 25 ton ยาว 31เมตร และขนาด 30 ton ยาว 33 เมตร  ในขณะที่งานบางอยางสูงเกิน33 เมตร 
เชน งานขึงสาย Over head groung wire ที่ Take off structrre (TOS) 500 kV  จะสูง 35 เมตร  

Kaizen  ทําขาสําหรับยึดกระเชาเพ่ิมอีก 1 ชุด สําหรับยายกระเชาจากปลาย BOOMไปติดที่ปลายJib  

ผลที่ไดรับ   ทําใหกระเชาสามารถสงผูปฏิบัติงานขึ้นไปทํางานไดสูงสุดที่ 42 เมตร  

     

การทํางานที่ TOS 500 kV ที่ความสูง 28 เมตร ระยะหางจากจุดต้ังรถ 36.5 เมตรปรับ off set jib 5 องศา                   

ประโยชนที่ไดจาก boom ที่ยาวขึ้นคือต้ังรถเครนครั้งเดียวสามารถทํางานไดทั้ง 3 phaseไมตองยายรถ 2 ครั้ง                           

ทําให ลดเวลาในการทํางานลงได 

   

Jib ที่ปรับ off set ไดทําใหรถเครนทํางานในบางจุดที่ไมสามารถนอน boom ลงตํ่าไดเน่ืองจากมีอุปกรณดานลาง

ต้ังขวางไว  ตัวอยางตามภาพดานขวาถาไมปรับให jib งอที่ 45 องศา boom ของรถเครนจะนอนประมาณเสนสีแดง จะกด

ทับที่ branch bus  การปรับ off set jib จึงมีประโยชนมากสําหรับงานประเภทน้ี 

รถเครนTADANO TL 300E สามารถเลือกติดกระเชาได 2 ที่คือ ปลาย boom และปลาย jib แลวแตสภาพของงาน  
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เรื่องความปลอดภัยในการนํากระเชาไปติดที่ปลาย jib กลุมไดดําเนินการตรวจสอบระบบ ปองกันการยกเกินพิกัด

(Safety Device) พรอมจัดทําคูมือการใชงานและมาตรฐานการนํากระเชาไปติดที่ปลาย jib  

มาตรฐานการนํากระเชาไปติดท่ีปลาย jib 

1. ขาดานหลังใชไดกับรถเครน TADANO  TL300E เทาน้ันหากจะนําไปใชกับเครนรุนอื่นตองตรวจสอบกอน 

2. ตองใชแผนเหล็ก รอง out rigger ทุกครั้ง ยกเวนในบางจุดที่พ้ืนออกแบบใหรับนํ้าหนักได 

3. ปฏิบัติตามคูมือการใชรถเครนอยางเครงครัด 

4. เมื่อนํากระเชาตอที่ปลาย jib เสร็จเรียบรอยแลว  กอนใหผูปฎิบัติ งานขึ้นกระเชา ให พขก. ทําการ ปรับ 
คอมพิวเตอรของชุดควบคุมใหเปนตามจริงคือตอ jib 

5. ให พขก. ทดสอบระบบ safety device อยางนอย 3 ระดับ 

6. หามกด by pass(การทํางานโดยไมผานคอมพิวเตอรควบคุม)  โดยเด็ดขาด 

        

    

ระยะการทํางานของboomและระยะยกของ จากแผงควบคุมในหองควบคุมเครน 

                        

      ตรวจสอบประสิทธิภาพและ

ระบบ safety device ของรถ

เครน กอนดําเนินการ 
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ประโยชนที่ไดรับจากการทํากระเชาติดหัวเครน 

เพ่ือผูปฏิบัติงาน 

ผูปฏิบัติงานไดรับความปลอดภัยในการทํางานบนที่สูง(Safety) 

 

 

 

 

 ผูปฏิบัติงานไมตองเสี่ยงอันตรายจากการยืนบนหัวเครน หรือใชสามารถเฉพาะตัวน่ังสาย 

สรางขวัญและกําลังใจใหผูปฏิบัติงาน(Morale) 

 

 

 

 

                 ลดความเบื่อหนายจําเจในการทํางาน  ผูปฏิบัติงานทุกคนสามารถสลับเปล่ียนกันทํางานบนที่สูงได 

 

ประโยชนตอองคกร 

เพ่ิมผลผลิตใหองคกรได (Productivity) 

 

 

 

 

 หนวยงานภายใน กฟผ. ติดตอขอยืม กระเชาติดหัวเครนไปชวยทํางาน ซึ่งสวนใหญเปนงานที่ตองดับไฟทําและมี
เวลาทํางานจํากัด กระเชาติดหัวเครนชวยใหงานตางๆงายและเร็ว ทําใหสามารถนําสายสงเขาใชงานไดเร็วขึ้น ชวยให
ระบบการจายไฟฟาของ กฟผ. มั่นคง 

 

ฉีดนํ้าลางลูกถวย สายสงโรงไฟฟาบางปะกง 
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บริษัทเอกชน วาจางรถเครนติดกระเชาของ กฟผ. และขอเชาเฉพาะกระเชาเพ่ือนําไปติดต้ังกับรถเครนของบริษัท  
เปนการสรางช่ือเสียงพรอมทํารายไดให  กฟผ. อีกทางหน่ึงดวย  

 

ผลงานดีถูกตอง แมนยํา(Quality) 

 

 

 

 

ผูปฏิบัติงานทํางานบนที่สูงไดสะดวกสงผลใหงานที่ทํา มีคุณภาพดี   ยืนยันไดจากผลการ Test อุปกรณ ของ
ทีมงานทดสอบและสงมอบ   

 

ลดคาใชจายในการทํางาน(Cost) 

 

 

 

 

ประหยัดงบประมาณ อกส. ไมตองสั่งซื้อรถกระเชาอีกเลย   ประหยัดคาใชจาย นํารถเครนไปคันเดียว สามารถทํางานได 

 

 

 

 

ราชบุรี3 ราชบุรี3 
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ทํางานไดรวดเร็วงานเสร็จทันตามแผน (Delivery) 

 

 

 

 

กระเชาติดหัวเครนชวยลดขั้นตอนในการทํางานลง  ชวยใหสามารถกําหนดแผนและเวลาทํางานไดอยางแมนยํา ซึ่ง
จําเปนอยางยิ่งในการแจงขอศูนยควบคุมระบบสงไฟฟา เพ่ือดับไฟทํางาน เน่ืองจากศูนยควบคุมจะตองดูแลเรื่องความ
ตองการ การใชกระแสไฟฟาทั้งประเทศ  หากงานไมเสรจ็ทันตามกําหนดเวลา อาจสงผลเสียหายไฟฟาดับเปนวงกวางได 

ประโยชนตอสังคมสวนรวม 

มีความสามารถในงานวิชาชีพ  เพ่ือพัฒนาสังคม (Ethics) 

 

 

 

 

หนวยงานภายใน  กฟผ. เชนฝายเหมืองแมเมาะ ขอทํากระเชาติดหัวเครน TADANO TL250E   เพ่ือเพ่ิมสมรรถนะ    
รถเครนใหสูงขึ้น และสามารถใหบริการงานในท่ีสูง ใหกับหนวยงานตางๆไดมากขึ้น 

 

 

 

 

 

ชวยงานชุมชนรอบขาง กฟผ.  ไดหลายอยาง เชนพนักงานกฟผ.รวมกับทหารหนวยพัฒนา ,ชาวบานตัดตนไมใหญที่
อยูเหนืออาคารเรียน โรงเรียนบานมรสรวบ เปนการชวยสรางสัมพันธที่ดีระหวางองคกร หนวยงานของรัฐ และชาวบาน  

ชวยเสริมสรางภาพลักษณ “กฟผ.องคกรแหงการเรียนรู”  เชน มีนักศึกษาปริญญาโท  ภาควิชารัฐประศาสนศาสตร  
คณะรัฐศาสตรและรัฐประศาสนศาสตร  มหาวิทยาลัยเชียงใหม ไดขอศึกษาการทํากิจกรรม QCC กับความสําเร็จในการ
นํามาปฏิบัติในหนวยงานของรัฐ(รัฐวิสาหกิจ)ของไทย ในวิชาแนวคิดและทฤษฎีทางรัฐประศาสนศาสตร     

ต้ังน่ังรานเชื่อม Bus ใชกระเชาเชื่อม Bus 
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รักษาสภาพแวดลอม (Environmental) 

 

 

 

 

กระเชาติดหัวเครนมีสวนชวยลดมลภาวะทางอากาศและลดการใชเช้ือเพลิง เน่ืองจากไมตองใชเครื่องจักรเพ่ิมอีกคัน
สวนการKaizen เครื่องอัดนํ้ามันกระบอกไฮดรอลิก ยังมีสวนชวยลดปริมาณนํ้ามันไฮดรอลิก เสียลงได 

จุดเดนของกระเชาติดหัวเครน 

1. ลงทุนนอยแตไดผลตอบแทนคุมคา 

2. การติดต้ังไมตองแกไขหรือดัดแปลงสวนหน่ึงสวนใดของรถเครน   

3. รถเครนสามารถ ประกอบ , ถอด ,  ขนยาย กระเชาเองได    โดยไมตองใชเครื่องจักรอื่นชวย     

4. สามารถติดกับรถเครนไดหลายรุน     เพียงเปล่ียนเฉพาะขาดานหลังเทาน้ัน 

5. กระเชาติดหัวเครน  ใชงานงาย  มีเพียงวาลวตัวเดียวที่ควบคุมการแกวงของกระเชา 

6. ไดรับการจดอนุสิทธิบัตรจากกรมทรัพยสินทางปญญาเมื่อ วันที่26 มิถุนายน 2551    อนุสิทธิบัตรเลขที่ 4322  

 

             

 

                     


